Szanowni Panstwo

Otrzymali$my odpowiedZ od PLK odno$nie modernizacji linii kolejowej nr 68
przebiegajacej przez tereny Rudnika nad Sanem. Niestety najwazniejsza informacja to
proponowana likwidacja stacji w obecnym ksztatcie. Obecna stacja zostanie zdegradowana do
roli przystanku osobowego. Oznacza to, ze stacja bedzie przypominata przystanek w Rudniku-
Strozy. Zostang tylko 2 tory gtowne, a wejscie na perony bedzie od strony ul. Kordeckiego.
Zlikwidowane zostang pozostate tory, jak rowniez reszta infrastruktury. Jest to zmiana, ktéra
moze nie$¢ za sobg duze konsekwencje — najblizsze stacje bedg znajdowaty si¢ w Nisku i
L¢towni i nie ma zadnej gwarancji, ze w Rudniku nad Sanem zatrzymaja si¢ pociggi pospieszne,
z ktorych w ostatnim czasie korzysta tak wielu mieszkancow naszej gminy i okolic. Na
przystankach osobowych raczej pociagi pospieszne si¢ nie zatrzymuja. Nie ma rowniez
mozliwosci rozpoczynania/konczenia jazdy pociggu, czyli nie bedzie mozliwe uruchamianie
pociagow w skroconej relacji Rudnik nad Sanem-Stalowa Wola Rozwadow, ktore jezdza w
okresie nauki szkolnej. Obecnie prowadzone jest przygotowywanie dokumentacji
przedprojektowej w sprawie modernizacji tej linii do predkosci 120km/h Iub 160km/h, a
wedtug wstepnych informacji planowana jest modernizacja do predkosci 160km/h. Nie jest to
zadna kolej duzych predkosci. Jest to linia jak najbardziej konwencjonalna, odpowiednio
wyciszona, duzo mniej ucigzliwa dla mieszkancow niz stara, niezmodernizowana, taka jaka
mamy obecnie. Do takiej predkosci w ostatnim czasie dostosowano np. lini¢ kolejowsa
Rzeszow-Krakow, a obecnie dobiega konca modernizacja linii Warszawa-Lublin. Przy takiej
predkosci nie ma koniecznosci likwidacji przejazdéw z zaporami, jednak, gdy jest taka
mozliwos¢ to przebudowuje si¢ takie przejazdy na bezkolizyjne (wiadukt, tunel). Przejazdow
niestrzezonych nie stosuje sie. W miastach o podobnej wielko$Sci zazwyczaj udaje si¢
wybudowac przynajmniej dwa przejazdy bezkolizyjne i na waznych, aczkolwiek mniej
ruchliwych drogach zostawia si¢ przejazdy strzezone. Nikt nigdy nie jest odciety od $wiata, jak
byto to powtarzane przez niektore osoby. Odpowiedz PLK zapewnia o pozostawieniu w
obecnej formie przejazdu na ul. Kordeckiego, nic nie moéwi jednak o pozostatych przejazdach,
a wiadomo, ze niestety postulowane bgdzie znaczne ich ograniczenie. Wiadomo natomiast, ze
proponuje si¢ przebudowe przejazdu przed stacja w Letowni na drodze Kopki-Groble na
bezkolizyjny. Jak mozemy przeczyta¢ w odpowiedzi PLK nie planuje si¢ wyburzen budynkow,
bo nie jest planowana zmiana przebiegu linii kolejowej. Jak wynikalo z poprzednich
wypowiedzi nikt nie planowat przeprofilowania zakr¢tu za Mostostalem, poniewaz planowano,
Ze pociagi i tak zwolnig, bo bedzie si¢ tu znajdowata stacja i beda si¢ tu zatrzymywac. Temat

budowy linii omijajacej Rudnik nad Sanem z powodow srodowiskowych i ekonomicznych



upadl, w zwigzku z tym powinniSmy si¢ stara¢ o jak najlepsze dostosowanie istniejace]
infrastruktury linii nr 68 dla potrzeb mieszkancow, poniewaz linia kolejowa przez tereny miasta
przebiegac bedzie.

Brak jakichkolwiek zmian i przyzwolenie na marginalizacje kolei w naszym miesScie
jest nieakceptowalne, poniewaz wiele aspektow, ktore beda miaty wptyw na funkcjonowanie
w naszym miescie moze zosta¢ podjetych przez ludzi, ktorych ten temat w ogole nie dotyczy.
Nalezy zwréci¢ uwage na koniecznos$¢ utrzymania stacji w Rudniku nad Sanem, na przebudowe
niektorych przejazdow, aby postara¢ sie o jak najwigksza liczbe przejazdow bezkolizyjnych.
Tylko w tym roku w Polsce na przejazdach kolejowych zgineto 20 0sob, z czego tylko w naszej
okolicy w woj. podkarpackim 5 osob (rowniez na takich z zaporami). Konieczne jest
pozostawienie niektorych przejazdow lesnych, oczywiscie z automatycznymi zaporami. Warto
zainteresowac si¢ droga na cmentarz w Str6zy czy na Borowinie. Warto zadbac o infrastrukture
dookota stacji, rozwigza¢ problem czgs$ciowo rozebranej wiezy ci$nien, ktora tylko straszy
podroznych. Mozna postara¢ si¢ o budowe przejscia podziemnego od budynku dworca na
peron, jak to si¢ robi przy takich modernizacjach, poniewaz prawdopodobnie jedyne wejscie
bedzie tylko od ul. Kordeckiego. Brakuje jednak jakichkolwiek dziatah w tej sprawie od osob,
ktore maja na to wptyw. Pisanie listow do PLK z przestaniem, Ze na nic nie pozwalamy jest
btedem, poniewaz prowadzi do sytuacji, gdzie w okolicy wszystko bedzie wyremontowane, a
w Rudniku zostanie w jeszcze gorszym stanie niz jest teraz. Widzimy to na przyktadzie
Stalowej Woli, ktéra na powaznie podeszta do tego tematu i gdzie budowane sg przejazdy pod
torami oraz remontowany jest dworzec w Rozwadowie. Modernizacja linii kolejowej
przebiegajacej przez Rudnik nad Sanem, jak rowniez potencjalna budowa linii kolejowej
Letownia-Rzeszow jest ogromng szansg dla miasta, a nie wielkim problemem. Moze znacznie
utatwi¢ funkcjonowanie mieszkancow, usprawni¢ przejazdy na druga strong¢ torow,
zredukowa¢ nadmierny hatas, wynikajacy ze zuzycia istniejacej infrastruktury 1 zastosowania
przestarzatych rozwigzan oraz usprawni¢ komunikacje. Juz teraz wielu mieszkancow czgsto
korzysta z kolei, o czym $wiadczy duza liczba pasazerow w komunikacji regionalnej oraz
przede wszystkim dalekobieznej. Pociag do Krakowa czy Warszawy staje si¢ oczywistym
srodkiem transportu, ze wzgledu na przystgpna cene i komfort podrozy. Pociagami jezdzi si¢
tez na wycieczki szkolne. By¢ moze juz niedtugo bgdziemy mogli ze stacji w Rudniku czy
przystanku w Strozy dojecha¢ pociggiem do Rzeszowa w 30 minut, a do Stalowej Woli w 15
minut. A pociag pospieszny do Krakowa zamiast 3 godzin, pojedzie w 2 godziny. Juz teraz na
wlasne oczy widzimy nowoczesny pociag Pesa Dart, ktory jako pociag IC relacji Rzeszow-

Bydgoszcz, codziennie zatrzymuje si¢ na naszej stacji i jest taki cichy, ze przez miasto



przejezdza niemal niezauwazalny, a jego komfort chwalg sobie wszyscy, ktorzy nim jechali.
Wygodnie i bezposrednio podrézujemy pociggami do Krakowa, Wroctawia, Warszawy,
Poznania czy Szczecina. Szkoda to zaprzepasci¢. Widzimy, ile zmienita budowa drogi
ekspresowej S19, jak bardzo zblizyta nas do Rzeszowa i Lublina i umozliwita szybki dojazd do
wielu miejsc w kraju. Pamigtamy jak wtedy debatowano o jej przebiegu i warto, gdyby tym
razem udato si¢ wywalczy¢ jak najlepsze rozwigzanie, ktore zadowoli zainteresowanych.
Szkoda likwidowa¢ 120 lat tradycji stacji kolejowej w Rudniku nad Sanem. Cigzko sig
pogodzi¢ z pomystami, ktore niby majg by¢ udogodnieniem, jednak przyczynia si¢ do jeszcze
wickszego zaniedbania oraz zacofania miasta. Chyba wszystkim zalezy na jak najlepszej
przysztosci Rudnika nad Sanem. Warto patrze¢ w przyszto$¢ i nie pozostawic tej sprawy same;j
sobie. Moim zdaniem wazna jest zarbwno kwestia pozostawienia stacji w zmodernizowanym
ksztatcie podobnym do stanu obecnego, a nie marginalizacji jej do roli podrzednego przystanku,
na ktorym zaden pociag pospieszny si¢ nie zatrzyma, jak réwniez przebudowa przejazdow
kolejowych na duzo bezpieczniejsze a nie zostawienie stanu obecnego z pdzniejsza
perspektywa likwidacji wybranych. Trzeba zwrdci¢ uwage na mieszkancow, ktorzy narzekaja
na hatas i drgania i postulowac, aby uzyto takiej technologii, aby te niedogodnosci ograniczy¢.
Niezbedny jest dialog z mieszkancami 1 przedsigbiorcami, aby wspolnie wybraé takie
rozwigzania, ktére na kilkanascie najblizszych lat znacznie utatwig funkcjonowanie w naszym
mieScie 0raz przyczynia si¢ do jego rozwoju i lepiej potacza Rudnik nad Sanem ze $wiatem.
Tego dialogu przede wszystkim brakuje i zbyt duzo decyzji podejmowanych jest ,,za plecami”
bez uwzglednienia potrzeb mieszkancoOw i patrzenia z szerszej perspektywy na przysztosé
miasta 1 mieszkancow. Jest to §wietna okazja i1 tylko od zaangazowania mieszkancow 1 wiadz,
zalezy jak duzo mozemy na tej modernizacji zyskaé¢. Niestety obecnie ustalenia, jak rowniez
niezbyt madre wypowiedzi, jakie padaty na kilku ostatnich sesjach Rady Miejskiej ze strony

0sOb, ktore zaangazowaly si¢ w tg sprawe, raczej nie napawajg optymizmem.



